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USE - For a vehicle. 
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as 

possible in event of crash. 
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Die folgenden Angaben Bind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
(54) BezeJchnung: Seltenaufprall-Schutzvorrichtung 

(57) Zusammenfassung: Bei einer Seitenaufprall-Schutz- 
varrichtung fur Fahrzeuge mit einem aufblasbaren Gas- 
sack (20), der slch zwischen elner Seftenstruktur (22) des 
Fahrzeugs und dem Thoraxbereich (26) eines Fahrzeugin- 
sassen entfaitet, ist wenigstens ein Mrttel zur Begrenzung 
der Entfaltung des Gassacks (20) in Fahrzeuglangsrich- 
tung vorgesehen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft sine Seitenauf- 
prall-Schutzvorrichtung fur Fahrzeuge, mit einem 
aufblasbaren Gassack, der sich zwischen einer Sei- 
tenstruktur des Fahrzeugs und dein Thoraxbereich 
eines Fahrzeuginsassen entfattet. 

Stand der Technik 

[0002] Die derzeit zum Schutz des Thoraxbereichs 
eines Fahrzeuginassen eingesetzten Seitenauf- 
prall-Schutzvonichtungen urnfassen moistens einen 
kissenformigen Gassack, der sich aufgrund seines 
flachigen Aufbaus im wesentlichen in einer zur Fahr- 
zeugseitenstruktur paralleien Ebene entfaltet und 
durch das Aufblasen mittels einen Gaszufuhreinrich- 
tung eine Ausdehnung in der dazu senkrechten 
Querrichtung des Fahrzeugs erfahrt. Der Abstand 
des Fahrzeuginsassen von der Fagrzeugseitenstruk- 
tur, insbesondere der Fahrzeugtur, variiert abhangig 
vom Korperaufbau des Insassen erheblich. Dieser 
Umstand wurde bei der Auslegung der Seitenauf- 
prall-Schutzvorrichtungen, insbesondere beim Gas- 
sack-Design, bisher nicht beriicksichtigt. Der Gas- 
sack einer herkommlichen Seitenaufprall-Schutzvor- 
richtung entfaltet sich unabhangig von der Korpergro- 
Re des Fahrzeuginsassen, so dad Insassen mit ei- 
nem relativ schmalen Brustkorb bei einer Fahrzeu- 
gintrusion im Vergleich zu Insassen mit einem relativ 
breiten Brustkorb erst zu einem spateren Zeitpunkt 
durch den aufgeblasenen Gassack in Richtung Fahr- 
zeuginnenraum beschleunigt werden. 

Aufjgabenstellung 

[0003] Die Erfindung schafft eine Seitenauf- 
prall-Schutzvorrichtung, die eine moglichst fruhzeiti- 
ge Beschleunigung des Fahrzeuginsassen in den 
Fahrzeuginnenraum ermoglicht. 
[0004] Gema&der Erfindung ist bei einer Seitenauf- 
prall-Schutzvorrichtung der eingangs genannten Art 
vorgesehen, daB wenigstens ein Mittel zur Begren- 
zung der Entfaltung des Gassacks in Fahzeuglangs- 
richtung vorgesehen ist. Durch die erfindungsgema- 
R>e Begrenzung der Gassackentfaitung in Fahr- 
zeuglangsrichtung kann sich der Gassack fruher und 
starker in der Querrichtung des Fahrzeugs ausdeh- 
nen. Der Gassack ist somit sehr schnell optimal posi- 
tioniert, so da& der Fahrzeuginsasse bereits zu ei- 
nem sehr fruhen Zeitpunkt an der Beschleunigung in 
Richtung Fahrzeuginnenraum teilnimmt. Ein weiterer 
Vorteii der Erfindung besteht darin, daB aufgrund der 
fruhen Querausdehnung des Gassacks der Gassa- 
ck inn en druck zu Beginn der Entfaltung relativ gering 
sein kann und erst nachfolgend ansteigt. 
[0005] Als Mittel zur Begrenzung der Entfaltung des 
Gassacks in Fahrzeuglangsrichtung ist vorzugsweise 
wenigstens ein innemalb des Gassacks angeordne- 
tes Fangband vorgesehen, das sich im entfalteten 



Zustand des Gassacks im wesentlichen in Fahr- 
zeuglangsrichtung erstreckt. 

[0006] Gernaft der bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist der Gassack in der Ruckenlehne ei- 
nes Fahrzeugsitzes verstaut und entfaltet sich bei ei- 
nem Seitenaufprall aus der Ruckenlehne heraus. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0007] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindnng 

ergeben sich aus der foigsnden Beschreibung und 

aus den beigefugten Zeichnungen, auf die Bezug ge- 

nommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

[0008] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines 

Fahrzeuginnenraums mit einer erfindungsgemaBen 

Seitenaufprall-Schutzvomchtung; 

[0009] Fig. 2 eine Schnittansicht gemali den Pfeilen 

A aus Fig. 1; 

[0010] Fig. 3 eine Draufsicht auf zwei aufeinander- 
liegende Textilzuschnitte zur Herstellung eines Gas- 
sacks fur das erfindungsgemaBe Seitenaufprall- 
schutzsystem; 

[0011] Fig. 4 die Textilzuschnitte aus Fig. 3 in ei- 
nem Zwischenschritt bei der Herstellung des Gas- 
sacks; 

[0012] Fig. 5 eine Schnittansicht entlang der Linie 
B-BinFig.4; 

[0013] Fig. 6 eine Seitenansicht des aus dem Zu- 

schnitt der Fig. 4 hengestellten Gassacks; 

[0014] Fig. 7 sine Schnittansicht des Gassacks aus 

Fig. 6 entlang der Linie C-C wahrend des Aufbla- 

sens; 

[0015] Fig. 8 bis 10 den Fig. 4, 6 und 7 entspre- 
chende Darstellungen von Textilzuschnitten bzw. ei- 
nes aus diesen Zuschnitten hengestellten Gassacks 
gemaft einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel; 
[0016] Fig. 11 eine Draufsicht auf zwei Textilzu- 
schnitte zur Herstellung eines Gassacks gemafc ei- 
nem dritten Ausfuhrungsbeispiel; 
[0017] Fig. 12 die Textilzuschnitte aus Fig. 11 in ei- 
nem Zwischenschritt bei der Herstellung des Gas- 
sacks; 

[0018] Fig. 13 eine Seitenansicht des aus den Zu- 
schnitten der Fig. 11 hengestellten Gassacks; 
[0019] Fig. 14 und 15 Draufsichten auf zwei Textil- 
zuschnitte zur Herstellung eines Gassacks gemaft ei- 
nem vierten Ausfuhrungsbeispiel; 
[0020] Fig. 16 eine Draufsicht auf die aufeinander- 
liegenden Textilzuschnitte aus den Fig. 14 und 15 in 
einem Zwischenschritt bei der Herstellung des Gas- 
sacks; und 

[0021] Fig. 17 eine Seitenansicht des aus den Zu- 
schnitten der Fig. 14 und 15 hengestellten Gassacks. 
[0022] In Fig. 1 ist ein Fahrzeuginsasse 10 auf ei- 
nem Fahrzeugsitz 12 dargestellt, welcher eine Sitz- 
flache 14, eine Ruckenlehne 16 und eine Kopfstutze 
18 umfaBt. Ein aufgeblasener Gassack 20 befindet 
sich zwischen der Fahrzeugseitenstruktur 22, insbe- 
sondere der Turverkleidung 24, und dem Thoraxbe- 
reich 26 des Fahrzeuginsassen 10. 



2/9 



DE 102 46 769 A1 2004.04.29 



[0023] In Fig. 2 ist zu erkennen, da& sich der Gas- 
sack 20 aus einem seitlichen Bereich der Ruckenleh- 
ne 16 heraus entfaitet hat. Innerhalb des Gassacks 
20 ist ein Fangband 28 vorgesehen, das sich im we- 
sentiichen in X-Richtung, d.h. in Fahrzeuglangsrich- 
tung erstreckt, urn die Ausdehnung des Gassacks 20 
in dieser Richtung zu begrenzen. Im Vergleich zu ei- 
nem herkomm lichen kissenformigen Gassack 30, der 
in Fig. 2 gestrichelt dargestellt ist, weist der Gassack 
20 der erfindungsgema&en Seitenaufprall-Schutz- 
vorrichtung eine geringere Ausdehnung in X-Rich- 
tung, dafur aber eine grofcere Ausdehnung in Y-Rich- 
tung auf, wobei der Gassack 20 ein Gesamtvoiumen 
von etwa 11 Litem hat. 

[0024] Wird die Schutzvorrichtung bei einem Sei- 
tenaufprall aktiviert, entfaitet sich der Gassack 20 aus 
der Ruckenlehne 16 des Fahrzeugsitzes 12 heraus, 
wobei die Entfaltung in Fahrzeuglangsrichtung fruh- 
zeitig durch das Fangband 28 gestoppt wird, so dad 
sich der Gassack 20 schon bei relativ geringem In- 
nendruck in Y-Ftfchtung ausdehnt 
[0025] Im foigenden werden weitere Ausfuhrungs- 
beispiele von Seitengassacken beschrieben, die in 
dem erfindungsgemaBen Seitenaufprall-Schutzsys- 
tem eingesetzt werden konnen. Allen Gassacken ist 
gemeinsarn, dad sie durch ihren Aufbau bedingt eine 
rasche Ausdehnung in Y-Richtung gewahrleisten. 
Dies kann durch zusatzliches Vorsehen eines Fang- 
bandes (wie oben beschrieben) unterstutzt werden. 
[0026] Die Fig. 3 bis 7 beschreiben beispielhaft die 
Herstellung eines fur das erfindungsgemaBe Seiten- 
a ufpral l-Sch utzsystem ge eig neten Seitengassacks 
120, bei dem zwei entsprechend der Darstellung in 
Fig. 3 geformte, beziiglich einer Mittellinie 142 sym- 
metrische Textilzuschnitte 122, 132 auf einer Ebene 
aufeinandergelegt werden (in Fig. 3 ist nurder ober- 
liegende Zuschnitt 122 zu sehen). Die Zuschnitte 
132, 1 32 weisen Jeweils zwei beziiglich der Mittellinie 
142 entgegengesetzte langsseitige Randabschnitte 
124, 126 bzw. 134, 136 und zwei die langsseitigen 
Randabschnitte 124, 126 bzw. 134, 136 verbindende 
Randabschnitte 128, 130 bzw. 138, 140 auf, die je- 
weils in zwei Teilabschnitte 128a, 128b und 130a, 
130b bzw. 138a, 138b und 140a, 140b unterteilt sind. 
Die beiden Zuschnitte 122, 132 werden zunachst ent- 
lang ihrer langsseitigen Randabschnitte 124, 126 
bzw. 134, 136 unter Bildung der Nahte 144, 146 mit- 
einander vernaht (siehe Fig. 4). 
[0027] Anschlie&end werden die beiden Zuschnitte 
122, 132 an der Mittellinie 142 gemaft den Pfeilen nr 
Fig. 5 in entgegengesetzte Richtungen auseinander- 
gezogen, so dafi die beiden Nahte 144, 146 aufein- 
ander zu liegen kommen, wie aus der Ansicht der 
Fig. 6 hervorgeht, die gegenuber der Ansicht der 
Fig. 4 um 90° um die Mittellinie 142 gedreht ist Zum 
Schlie&en des Gassacks 120 werden die nun aufein- 
andediegenden, noch nicht vernahten Randabschnit- 
te mit zwei Nahte n 148, 150 vernaht. Die Naht 148 
verbindet die beiden Teilabschnitte 128a und 128b 
des einen Zuschnitts 122 miteinander und die beiden 



Teilabschnitte 138a und 138b des anderen Zu- 
schnitts 132 miteinander, wahrend die Naht 150 die 
beiden Teilabschnitte 130a und 130b des einen Zu- 
schnitts 122 miteinander und die beiden Teilabschnit- 
te 140a und 140b des anderen Zuschnitts 132 mitein- 
ander verbindet. Eine Einblasoffnung 152 ist im Be- 
reich der Mittellinie 142 im oberen Zuschnitt 122 vor- 
gesehen. 

[0028] Bei dem so hergestellten Gassack 120 liegt 
keine der Nahte 144, 146, 148, 150 im direkten Strd- 
mungsweg des hei&en Druckgases. Die bei der Ent- 
faltung an den Zuschnitten 122, 132 wirkenden Krafte 
werden auf mehrere Nahte verteilt, so datl die Belas- 
tung der einzelnen Nahte reduziert ist. 
[0029] Ein weiteres Beispiel fur die Herstellung ei- 
nes geeigneten Gassacks ist in den Fig. 8 bis 10 dar- 
gestellt. Wie in Fig. 8 zu sehen ist, ist die Form der 
beiden Textilzuschnitte 122, 132 hier nicht symmet- 
risch bezuglich der Mittellinie 112. Bei beiden Zu- 
schnitten 122, 132 hat eine Halfte 122a bzw. 1 32a im 
Vergleich zur anderen Halfte 122b bzw. 132b eine 
bauchartige Ausdehnung. Der aus diesen Zuschnit- 
ten 122, 132 nach dem oben beschrieben en Verfah- 
ren hergestellte Gassack 120' hat im aufgeblasenen 
Zustand die in Fig. 10 gezeigte Form mit einem fla- 
chen Abschnitt 154 und einem dem Fahrzeuginsas- 
sen zugewandten bauchformigen Abschnitt 156. 
[0030] Das in den Fig. 11 bis 13 dargestellte Bei- 
spiel zur Herstellung eines Gassacks unterscheidet 
sich von den zuvor beschriebenen insbesondere da- 
durch, daft die beiden Textilzuschnitte 122, 132 nicht 
getrennt, sondern einstuckig vorliegen (siehe 
Fig. 11). Der mit mehreren Verstarkungslagen um die 
Einblasoffnung 152 versehene und beziiglich einer 
Mittellinie 158 zum Zuschnitt 122 nahezu symmetri- 
sche Zuschnitt 132 wind gemaS der Darstellung der 
Fig. 11 um die Mittellinie 158 nach hinten umge- 
klappt, so da& er, wie in Fig. 12 zu sehen ist, auf der 
Ruckseite des Zuschnitts 122 zu liegen konmmt. Ab- 
gesehen davon, dali auf die Naht 146 verzichtet wer- 
den kann, entspricht das weitere Herstellungsverfah- 
ren dem der vorherigen Ausfuhrungsbeispiele. 
[0031] Bei der Herstellung eines Gassacks gemaH 
den Fig. 14 bis 17 werden zwei separate Textilzu- 
schnitte 122, 132 (Fig. 14 und 15) verwendet, die 
aufgrund der angestrebten Endform des Gassacks 
nicht ganzdeckungsgleich sind. Derspezielle Veriauf 
der Randabschnitte 124 bzw. 134 und 126 bzw. 136 
sorgt spater fur einen dem Fahrzeuginsassen zuge- 
wandten bauchformigen Abschnitt und eine an die 
Fahrzeugseitenstruktur angepa&te Form des entge- 
gengesetzten Abschnitts des Gassacks. Bei dem 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist z.B. der Be- 
reich 160 einer Armauflage ausgespart. Der in 
Fig. 14 dargestellte Textilzuschnitt 122 wird auf den 
in Fig. 15 dargestellten Textilzuschnitt 132 gelegt. 
Das weitere Herstellungsverfahren entspricht dem 
der vorherigen Ausfuhrungsbeispiele. 
[0032] Bei alien Ausfuhrungsbeispielen konnen die 
au&enliegenden Nahte 144, 146 und 148 bzw. 150 
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des Gassacks (soweit vorhanden) durch Umstulpen 
des Gassacks nach innen vertegt werden. Dies kann 
nach Bildung der Naht 148 oder nach BikJung der 
Naht 150 geschehen, bevor dann abschlie&end die 
Naht 150 bzw. 148 gebildet wind. 

PatentansprUche 

1. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung fur Fahrzeu- 
ge, mit einem aufblasbaren Gassack (20; 120; 120 1 ), 
der sich zwischen einer Seitenstruktur (22) des Fahr- 
zsugs und dem Thoraxbereich (26) eines Fahr- 
zeuginsassen (10) entfaltet, dadurch gekennzeich- 
net, dad wenigstens ein Mittel zur Begrenzung der 
Entfaltung des Gassacks (20; 120; 120') in Fahr- 
zeuglangsrichtung vorgesehen ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft als Mittel zur Begrenzung der Ent- 
faltung des Gassacks (20; 120; 120') in Fahr- 
zeuglangsrichtung wenigstens eih innerhalb des 
Gassacks (20; 120; 120') angeordnetes Fangband 
(28) vorgesehen ist, das sich im entfalteten Zustand 
des Gassacks (20; 120; 120') im wesentlichem in 
Fahrzeuglangsrichtung erstreckt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da& der Gassack (20; 120; 120 1 ) so 
aufgebaut ist, daB die den Gassack (20; 120; 120') 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung begrenzenden 
Wandabschnitte frei von Nahten sind. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Gas- 
sack (20; 120; 120') einen bauchformigen, sich zum 
Fahrzeuginsassen (10) hin erstreckenden Abschnitt 
(156) aulweist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft der Gas- 
sack (20; 120; 120') aus zwei Textilzuschnitten (122, 
132) hergestellt ist, wobei 

Jeder Zuschnitt (122) einen ersten Randabschnitt 
(124 bzw. 134), einen dazu entgegengesetzten zwei- 
ten Randabschnitt (126 bzw. 136) sowie einen dritten 
Randabschnitt (128 bzw. 138) und einen vierten 
Randabschnitt (130 bzw. 140) aufweist, welche den 
ersten Randabschnitt (124 bzw. 134) und den zwei- 
ten Randabschnitt (126 bzw. 136) verbinden, 
der dritte Randabschnitt (128 bzw. 138) und der vier- 
te Randabschnitt (130 bzw. 140) jeweils in zwei durch 
eine imaginare Mittellinie (142) getrennte Teilab- 
schnitte (128a, 128b bzw. 138a, 138b) unterteilt sind, 
wenigstens der erste Randabschnitt (124) des einen 
Zuschnitts (122) mit dein ersten Randabschnitt (134) 
des anderen Zuschnitts (132) vemaht ist, 
die Teilabschnitte (128a, 128b) des dritten 
Randabschnitts (123) des einen Zuschnitts (122) mit- 
einander und die Teilabschnitte (1 33a, 1 33b) des drit- 
ten Randabschnitts (138) des anderen Zuschnitts 



(132) miteinander vemaht sind, und 
die Teilabschnitte (130a, 130b) des vierten 
Randabschnitts (130) des einen Zuschnitts (122) mit- 
einander und die Teilabschnitte (140a, 140b) des 
vierten Randabschnitts (140) des anderen Zuschnitts 
(132) miteinander vemaht sind. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da& der Gas- 
sack (20; 120; 120') in der Ruckenlehne (16) eines 
Fahrzeugsitzes (12) verstaut ist und sich bei einem 
Seitenaufprali aus der Ruckenlehne (16) heraus ent- 
faltet. 

Es foigen 5 Blatt Zeichnungen 
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FIG. 8 
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FIG. 11 
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FIG. 14 FIG. 15 
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